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Шороон замын тухайд 

Өргөн уудам газар нутагтай, хатуу хучилттай замын хүртээмж хязгаарлагдмал манай орны хувьд шороон зам 
нь авто тээврийн салбарт чухал үүрэг гүйцэтгэдэг. Ерөнхий тооцоогоор манай улс нийт 49200 км урт 
автозамтай [1] ба үүний 12025 км нь сайжруулсан зам (хатуу хучилттай 10243 км, хайрган хучилттай 1176 
км, сайжруулсан хөрсөн 604 км) байна [2]. Хөдөө орон нутгийн ашиглалт багатай шороон замууд болон 
үндсэн чиглэлийн замын дагуу зэрэгцээ үүссэн олон салаа шороон замуудын хэмжээг тооцоолбол дээрх 
ерөнхий байдлаар тооцсон замын сүлжээний уртын хэмжээ ихээхэн нэмэгдэх боломжтой [3, 4]. Уул уурхай, 
хууль бус алт олборлолт, аялал зугаалга, автомашины тоо өссөн зэрэг нь шороон замын тархалт нэмэгдэхэд 
нөлөөлж байна [5, 6].  

 
  Авто тээврийн хэрэгслээр замгүй газраар зам үүсгэн зорчих хүний зохисгүй үйлдэл нь газрын доройтолд 
хүргэх нэгэн хүчин зүйл болдог [7]. Авто тээврийн хэрэгслийн дугуйн даралтын нөлөөгөөр бий болсон 
шороон зам нь хөрс, ургамал нөмрөгт төдийгүй амьтдын зан төрхөд сөрөг нөлөө үзүүлж экологийн төлөв 
байдлыг доройтуулдаг болохыг энэ чиглэлээр хийгдсэн судалгааны ажлууд харуулж байна. 

 
Тухайлбал шороон замтай холбоотойгоор хөрсний бүтэц алдагдаж, нягтшил нэмэгдэн, ус нэвчүүлэх хурд 
буурч хөрсний ус-физик шинж чанарт өөрчлөлт ордог болохыг  Бямбабаяр нар (2022), Бямбаа (2012) нарын 
судалгааны үр дүнгээс харж болно. Бямбабаяр нар (2022) шороон замын нөлөөгөөр 1 га талбайгаас алдагдах 
хөрсний хэмжээ говийн бүсэд 1330.81 тн, хээрийн бүсэд 775.20 тн, ойт-хээрийн бүсэд 713.03 тн байгааг 
тогтоожээ. Мөн говийн бүсэд шороон замаас алдагдсан хөрс, тоос 30 хүртлэх км зайд тархаж, 100 км² гаруй 
талбайд тоосжилтын нөлөө үзүүлж байна гэсэн тооцоог гаргажээ [4].  

    
 Ашиглалтаас бүрэн чөлөөлөгдөн орхигдсоноос хойш ойролцоогоор 4 жилийн дараагаас тэжээлийн ач 
холбогдол багатай шарилж голлосон ургамал шороон зам дээр ургаж улмаар шороон замын ойр орчмын 
ургамалжилтад нөлөөлж түрэн ургадаг ажээ [8]. 10-15 жилийн өмнө ашиглалтаас гарсан зам дээр ургасан 
ургамал нөмрөгийн зүйлийн баялаг нь замын нөлөөлөлд өртөөгүй байгалийн ургамалжилтын түвшинд 
хүртэл нөхөн сэргээгүй байгааг Li нарын (2006) судалгаанаас харж болно [9]. Түүнчлэн шороон замын 
ургамал нөмрөгт үзүүлэх нөлөөлөл замаас 60 - 100 хүртлэх метрийн зайд ажиглагдаж байгааг Dashpurev нар 
(2021) тогтоожээ [10]. 

    
Хараа хяналтгүй үүссэн олон салаа шороон зам нь манай орны газрын доройтолд хөтлөгч гол хүчин 
зүйлсийн нэг болоод байна [11]. Шороон замын нөлөөгөөр доройтсон газрын хэмжээг Батжаргал нар (2006) 
0.7 сая га, Батхишиг (2013) 1.5 сая га гэж тооцоолсон бол НҮБ-ын ЕЭЗК (2018) тайланд улсын чанартай гол 
тэнхлэгийн автозамын дагуу үүссэн шороон замын коридорын нөлөөгөөр 3 сая га газар доройтсон гэж 
дурьджээ [1, 11, 12]. Dashpurev нар (2020) Монгол орны зүүн хязгаар Мэнэнгийн тал, Халх голын сав нутагт 
явагдаж буй газрын тосны олборлолт, түүнтэй холбоотой үүссэн шороон замын нөлөөгөөр доройтсон газрын 
хэмжээ 2005 онд 7840 га байсан бол 2018 онд 14730 га болж 6890 га-гаар нэмэгдсэн болохыг илрүүлсэн [13].  

 


